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Tabell 4: Olyckshindelser med farligt gods / Accidents involving dangerous goods

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Olyckshéindelser1 — Accidents

— utan utslépp av farligt gods — not releasing dangerous goods 0 3 0
— med utslépp av farligt gods — releasing dangerous goods 0 0 1
Summa — Toral 0 3 1

Olyckshéndelser och tillbud® — Accidents and incidents

— utan utsldpp av farligt gods — not releasing dangerous goods . . . 0 0
—med utsldpp av farligt gods — releasing dangerous goods . . . 0 1
Summa — Total . . . 0 1

1 Fore 2007: Minst en allvarligt skadad eller dodad person eller materiella skador eller miljoskador
for minst 10 000 euro.
Before 2007: At least one injured or killed person or material or environmental damage of
at least 10 000 Euro.

2 Fran 2007: Rapporterade hiindelser enligt RID 1.8.5. Aven allvarliga tillbud ingér och diven
héndelser vid lastning/lossning.
From 2007 onwards: Occurrences reported according to RID 1.8.5. Also serious incidents

included and occurrences during loading and unloading.

(S)Sveriges officiella statistik
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4 Metod och kvalitet

Tidigare publicering
Det huvudsakliga innehallet har tidigare publicerats som ett avsnitt i rapportserien
Bantrafik. Se SIKA Statistik 2008:29 Bantrafik 2007.

Detta omfattar statistiken

Tabellerna om jidrnvig och farligt gods-olyckor har anpassats efter den EU-
gemensamma statistik som Sverige lamnar till Eurostat for publicering. I princip
omfattas all kommersiell jarnvigsverksambhet, vilket innebér att museijarnvigar
undantas. Dessutom undantas trafik inom industrianldggningar och hamnar, om
infrastrukturférvaltaren transporterar enbart eget gods.

Tabellerna om sparvigar och tunnelbana ingar i statistiken av nationellt intresse
och paverkas inte av EU-regleringen. Pa samma sitt som for jarnvigar undersoks
all kommersiell verksamhet, vilket innebér att museisparvagar dr undantagna.

Jamforbarhet med annan statistik

Det pagar en harmonisering av EU-statistiken med Jarnvigssikerhetsdirektivets
indikatorer pa samma omrade. Sverige har fran och med 2007 redan borjat infora
den harmonisering som vintas.

Jamforelser med Jarnvigsstyrelsens arsrapport i enlighet med jarnviagssikerhets-
direktivet, uppvisar vissa skillnader 1 antal olyckshéndelser. Orsaken dr frimst att
foreliggande rapport omfattar en storre mingd sparanldggningar, vilket gor att
antalet olyckor hir kan bli nagot fler. Enligt jarnvégssidkerhetsdirektivet undantas
verksamheter pa fristaende jarnvigsnit som enbart anvinds for persontrafik.

Jamforbarhet over tiden

Statistiken paverkas av justeringar i definitioner och i metoder. Jamforelser 6ver
tiden bor goras med beaktande av de fordndringar av definitioner som redovisas i
metodavsnittet. Ett storre brott i tidsserierna skedde 2007, vilket framst paverkar
uppgifterna om antal sammanst6tningar vid tagrorelser och antal allvarligt
skadade.

Over tiden forindras ocksd uppgiftslimnarnas arbete med underlaget till statistik-
en. Nya foretag som kommer in pa marknaden kan ocksa gora andra tolkningar av
definitionerna 4n de gamla foretagen, 4ven om definitionerna inte dndrats.

Referensperiod
Statistiken omfattar hindelser under ett kalenderar.

Framstillningstid

Foreliggande rapport har producerats med drygt fem manaders framstéllningstid,
vilket &r betydligt kortare dn tidigare ar (nir statistiken publicerades i Bantrafik).

SIKA Statistik 2009:15



20

Punktlighet

Nir statistiken publicerades i serien Bantrafik drabbades den av férseningar. For-
seningarna orsakades av problem relaterade till andra delar av statistiken i samma
rapport. Med bantrafikskador i en separat rapport dr forhoppningen att forbittra
punktligheten i den delen betydligt i framtiden.

Tillforlitlighet
Tillforlitligheten dr god i denna totalundersokning, men vissa rapporteringsfel kan
dock férekomma.

Osikerhetskiillor

Att i efterhand skilja mellan sjalvmordshéndelser och olyckshidndelser kan ibland
vara osikert. Statistiken baseras i huvudsak pa den bedomning som gors av
Polisen fran fall till fall.

Bedomningar av vad som ska kallas for allvarligt skadad kan variera mellan upp-
giftslamnare, trots att det finns en entydig definition.

Aven andra definitioner kan tolkas olika mellan uppgiftslimnare.

Urval
Inget urval i denna totalundersokning.

Uppgiftsinsamling/méitning

Insamlingen och sammanstéllningen av statistiken har gjorts av Transportstyrel-
sen, den myndighet som utdvar tillsyn dver jarnvégs-, sparviags- och tunnelbane-
systemet. Transportstyrelsen uppritthéller en telefonberedskap dit verksamhets-
utovare ska meddela intriffade olyckor, tillbud och andra visentliga fel och brister
ur sikerhetshidnseende inom spartrafiken. Pa uppdrag av SIKA har Transport-
styrelsen samlat in de ytterligare uppgifter som behovs for statistiken och har dér-
efter sammanstillt underlaget till tabellerna.

Bortfall

SIKA och Transportstyrelsen bedomer att medveten underrapporteringen av de
olyckshéndelser som behandlas dr férsumbar. Omedveten underrapportering kan
forekomma till f6ljd av att uppgiftslimnare underskattar hur allvarlig en hiindelse
ar. Rapporteringen av tillbud till Myndigheten for samhillskydd och beredskap
kan priglas av viss underrapportering fran verksamhetsutdvarna, dven om detta dr
svart att peka pa.
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5 Definitioner

Denna rapport redovisar antalet allvarliga olyckor, sjalvmord och sjdlvmords-
forsok vid jarnvagsdrift, tunnelbanedrift och sparvagsdrift i Sverige.

Med olycka avses en oonskad eller ouppsatlig hindelse, eller en viss foljd av
hédndelser, som far skadliga foljder. Som olycka ridknas foljaktligen inte handelser
orsakade av sabotage, sjalvmord eller forsok till sjdlvmord. Tekniska fel som inte
leder till nagot vidare olycksforlopp riknas inte heller som olyckor.

Om inte annat anges, krdvs att ett sparfordon varit i rorelse vid olyckan. Darmed
utesluts till exempel de flesta olyckor som beror pa kontakt med hogspannings-
ledningar.

Vidare omfattar statistiken endast allvarliga olyckor, baserat pa graden av person-
skador och materiella skador och — sedan 2007 — graden av trafikstdrning.

Alla olyckor med dodlig utgang riknas givetvis som allvarliga. Som dodad vid
olyckan riknas personer som avlider antingen vid olyckstillfillet eller inom 30
dagar som f6ljd av olyckan.

Grinserna for allvarlig skada dndrades fran och med 2007. Forandringarna gjord-
es for att forenkla uppgiftslamningen och for att anpassa statistiken till EU:s
Jarnvagssiakerhetsdirektiv. Ett nytt kriterium infordes som séger att en olycka som
leder till omfattande trafikstorning riknas som allvarlig oavsett graden av person-
skador och materiella skador. Som omfattande ridknas en trafikstorning om den
leder till totalt stopp i spartrafiken i sex timmar eller mer.

Allvarlig personskada fram till 2006
Personskada till foljd av olyckan, vilken medforde mer én tva veckors sjukskriv-
ning.

Allvarlig personskada fran 2007
Personskada till f61jd av olyckan, vilken medférde mer @n 24 timmars sjukhus-
vard.

Allvarlig materiell skada fram till 2006
Skada pa egendom och miljo varderad till mer dn 10 000 € eller 100 000 SEK.

Allvarlig materiell skada fran 2007

Skada pa jarnvigsfordon, sparfordon, jarnvégsinfrastruktur, sparanldggning,
miljon eller egendom som inte transporteras med fordonet, véarderad till mer dn
150 000 € eller 1 400 000 SEK.
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Tabell 1: Olyckshindelser vid jarnvigsdrift

Rad 1 - 5: Anger antalet olyckshéndelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med jarn-
vigsfordon mellan tva bevakade stationer (olyckor vid vixling och liknande ingér inte). Varje olycka
anges en gang. Om till exempel en sammanstotning lett till en ursparning anges enbart samman-
stotningen. Den forsta hiindelsen i ett forlopp av flera ér sdledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dir minst ett hjul pa ett tdg lamnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan ett tag och ett jarnvigsfordon (tdgkollision), dels pa-
korning dér ett tdg kor pa ett foremal (forutom foremal som tappats av en vigtrafikant pa en plan-
korsning) (tagpakorning).

Kollision vid vigkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett
vigtrafikfordon, inklusive cykel eller minst en géende eller ett foremal som tappats av en vigtrafik-
ant.

Andra olyckshéndelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, samman-
stotning vid tagrorelse eller kollision vid vigkorsning i plan.

Rad 6: Anger antalet tillfdllen nir Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 13 och 20 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 7 — 20: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer pa jarnvigens omrade dér jirn-
végsfordon varit i rorelse.

Rad 7 och 14: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med tdg och som inte ingar i tagets personal. Till resande riknas dven de som stiger av eller pa
ett tag. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet varit i rorelse vid
olyckan.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade jarnvigsanstéllda. Med jdrnvégsanstillda
avses hir personer som har en anstéllning knuten till jirnvdigen och som tjinstgjorde da olyckan in-
triffade.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Hir avses vig-
trafikanter, enligt vigtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nir de forsokt ta sig dver
jarnvigen vid en iordningstilld plankorsning. Plattformsovergang som enbart forbinder plattformar
riknas inte som plankorsning. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin “6vriga”.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nér de obehorigen
befann sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin ’6vriga”.

Rad 11 och 18: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som
inte riknas till nagon av de andra kategorierna. Till 6vriga ridknas dven tjinstgorande post-, polis-,
och tullpersonal, personal for tagservering eller motsvarande samt personer som medféljer for tillsyn
av gods eller djur. Fram till 2006 ingick dven plankorsningstrafikanter” och “obehdoriga pa spar-
omradet”.

Rad 13 och 20: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i raderna 7-11
respektive 14—18, anges hir antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till foljd av sjdlvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 21 - 22: Anger antalet dodade och allvarligt skadade personer per tio miljoner resande respek-
tive per en miljard personkilometer.

Rad 23 — 28: Anger kollisioner vid plankorsningar. Notera att detta dr en sdrredovisning och att
olyckorna redan tidigare redovisats i rad 3.
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Tabell 2: Olyckshiindelser vid sparvigsdrift

Rad 1 - 6: Anger antalet olyckshindelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med spar-
vigsfordon mellan tva hallplatser (olyckor vid vixlingar och liknande ingar inte). Varje olycka anges
en gang. Om till exempel en sammanstdtning lett till en ursparning anges enbart sammanstotningen.
Den forsta hiindelsen i ett forlopp av flera ér saledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dir minst ett hjul pa en sparvagn lamnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan en sparvagn och en annan sparvagn (tagkollision), dels
pakorning dér en sparvagn kor pa ett foremal (forutom foremal som tappats av en végtrafikant pa en
plankorsning) (tdgpakorning).

Kollision vid vigkorsning i plan: Avser en olycka pa en plankorsning, med inblandning av minst ett
vigtrafikfordon, inklusive cykel eller minst en gaende eller ett foremal som tappats av en
végtrafikant.

Vigtrafikolycka: Avser en sammanstotning vid sparvégstrafik i gatumiljé mellan sparfordon och
végtrafikfordon, inklusive cykel.

Andra olyckshéndelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse, samman-
stotning vid tagrorelse, kollision vid vigkorsning i plan eller vigtrafikolycka.

Rad 7: Anger antalet tillfdllen nidr Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 14 och 21 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 8 — 21: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid sparvigsdrift dir sparvigs-
fordon varit i rorelse.

Rad 8 och 15: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med sparvagn och som inte ingar i sparvagnens personal. Till resande riknas dven den som
stiger av eller pa en sparvagn. Olyckor vid pé- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet
varit i rorelse vid olyckan.

Rad 9 och 16: Anger avlidna respektive allvarligt skadade sparvigsanstillda. Med sparvigsanstillda
avses personer som har en anstéllning knuten till sparvigen och som tjanstgjorde da olyckan
intriffade.

Rad 10 och 17: Anger avlidna respektive allvarligt skadade plankorsningstrafikanter. Hir avses vig-
trafikanter, enligt vigtrafiklagstiftningens definitioner, vilka forolyckats nér de forsokt ta sig dver
sparvigen vid en iordningstélld plankorsning. Plattformsévergang som enbart forbinder plattformar
riknas inte som plankorsning. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin “6vriga”.

Rad 11 och 18: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nér de obehorigen
befann sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin "6vriga”.

Rad 12 och 19: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som
inte riknas till ndgon av de andra kategorierna. Fram till 2006 ingick dven ”plankorsnings-
trafikanter” och “obehoriga pa sparomradet”.

Rad 14 och 21: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i rad 8—12
respektive 15-19, anges hir antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till f61jd av sjalvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 22 - 23: Anger antalet dodade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en
miljard personkilometer.
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Tabell 3: Olyckshéndelser vid tunnelbanedrift

Rad 1 —4: Anger antalet olyckshindelser vid tagrorelse. Med tagrorelse avses rorelse med tunnel-
banefordon mellan tunnelbanestationer (olyckor vid vixlingar och liknande ingér inte). Varje olycka
anges en gang. Om till exempel en sammanstotning lett till en ursparning anges enbart samman-
stotningen. Den forsta hindelsen i ett forlopp av flera &r sdledes den som noteras i tabellen.

Ursparning vid tagrorelse: En olycka dér minst ett hjul pa ett tag 1dmnar rilsen.

Sammanstotning: Avser dels kollision mellan ett tdg och tunnelbanefordon (tdgkollision), dels
pakorning dér ett tag kor pa ett foremal (tagpakorning).

Andra olyckshindelser: Olyckor som inte kategoriseras som ursparning vid tagrorelse eller samman-
stotning vid tagrorelse.

Rad 5: Anger antalet tillfdllen nir Polisen bedomt att en héndelse orsakats av sjalvmord eller forsok
till sjalvmord. Summan av antalet skadade och avlidna i raderna 11 och 17 kan dverstiga denna
siffra. Med sjdlvmord avses en avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden. Uppgiften
omfattar endast antalet tillfdllen som sker vid tagrorelse.

Rad 6 — 17: Anger antalet avlidna och allvarligt skadade personer vid tunnelbanedrift dir tunnel-
banefordon varit i rorelse.

Rad 6 och 12: Anger avlidna respektive allvarligt skadade resande. Med resande avses personer som
reser med tunnelbana och som inte ingér i tagets personal. Till resande ridknas dven den som stiger av
eller pa ett tunnelbanefordon. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast om fordonet
varit i rorelse vid olyckan.

Rad 7 och 13: Anger avlidna respektive allvarligt skadade tunnelbaneanstéllda. Med tunnelbane-
anstillda avses personer som har en anstillning knuten till tunnelbanan och som tjinstgjorde da
olyckan intréffade.

Rad 8 och 14: Anger avlidna respektive allvarligt skadade som forolyckats nédr de obehdrigen befann
sig pa sparomradet. Fram till 2006 ingick dessa i kategorin "§vriga”.

Rad 9 och 15: Anger 6vriga avlidna respektive allvarligt skadade. Med 6vriga avses personer som
inte riknas till nagon av de andra kategorierna. Fram till 2006 ingick dven “obehoriga pa spar-
omradet”.

Rad 11 och 17: Utdver dem som forolyckats vid olyckshidndelser och som anges i rad 6-10
respektive 12—-16, anges hér antalet personer som enligt Polisens bedomning avlidit eller skadats
allvarligt till foljd av sjdlvmord respektive sjalvmordsforsok.

Rad 18 — 19: Anger antalet dodade och skadade personer per tio miljoner resande respektive per en
miljard personkilometer.
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Tabell 4: Olyckshéndelser och tillbud med farligt gods

I den hér tabellen redovisas olyckor och tillbud vid lastning, fyllning, transport eller lossning av
farligt gods. Hiandelser med fordon i rérelse kan redovisas i bade tabell 1 och tabell 4.

Fram till 2007 anvindes andra definitioner, vilket dr skilet till att dataserien redovisas under tva
rubriker.

Rad 1 - 2: Fram till 2007 bedomdes farligt gods-hédndelser efter kriterierna fordon i rorelse, minst en
allvarligt skadad eller dodad person eller materiella skador eller miljoskador for minst 10 000 euro.

Rad 3 — 4: Fran 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som &r rapporteringspliktiga enligt
RID, Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail. RID giller i
Sverige (och i cirka 40 andra ldnder) och &r beslutad som foreskrift av Myndigheten for samhélls-
skydd och beredskap. Se forfattningen MSBFS 2009:3 RID-S Myndigheten for samhdillsskydd och
beredskapsforeskrifter om transport av farligt gods pa jarnvig.

Med farligt gods menas hir dmnen och féremal vars transport enligt RID &r antingen forbjuden eller
tillaten endast under vissa angivna villkor.

En olycka ir rapporteringspliktig da farligt gods slidppts ut eller en personskada eller annan skada
skett som star i direkt samband med det transporterade godset. Mindre utsldpp av vissa &mnen &r
undantagna fran rapportering, om utsldppet inte orsakar visentlig skada pa material eller miljo,
enligt ndrmare specifikation i forfattningen.

Ett tillbud dr rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utflode av rapporteringspliktig miangd
farligt gods. I regel giller detta nér inneslutningen pa grund av skador inte lingre dr limplig for den
efterfoljande transporten eller av andra skél inte dr tillrdckligt sdker.

Se vidare i MSBFS 2009:3, sarskilt sektion 1.8.5.
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